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@ Radfelge, insbesondere fur Autorader 

Zur Stabilitatsverbesserung und Herabsetzung der Materi 
alermudung bei einer Radfelge. insbesondere einer Radfelge 
fur Autorader, ist es erfindungsgemaR vorgeschtagen, daS 
die Radfelge zweistuckig aus einem den Reifen aufnehmen- 
den, ringformigen Felgenprofilkorper und einem scheiben- 
formigen Felgenstutzkorper besteht. Der Felgenprofilkorper 
weist im Bereich des innenseitigen, der Radachse zuge- 
wandten Felgenprofils eine ringformige Materialverdickung 
mit zur Radachse parallelen Gewindebohrungen auf, wah- 
rend der Felgenstutzkorper im Bereich seines au&eren 
Umfangs entsprechend angeordnete Gffnungen aufweist. 
Der Felgenstutzkorper wird dabei uber die Offnungen mit 
Hilfe von in die Gewindebohrungen eingeschraubten Gewin- 
deschrauben fest mit dem Felgenkdrper verbunden. 
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Die Erfindung betrifft eine Radfelge, insbesondere fur 
Autorader. 

Die bekannten Radfelgen sind einstuckig ausgebildet, 
d. h. der Felgenprofilkorper ist mit einem, beispielsweise 
speichenformigen Felgenstutzkorper einstuckig ausge- 
bildet 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Rad- 
felge vorzuschlagen, bei welcher der Felgenprofilkorper 
im Hinblick auf die Stabilitat und Materialermudung 
verbessert wird. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost 

Mit der im Felgenprofilkorper vorgesehenen Verdik- 
kung wird die angestrebte hohere Stabilitat der Radfel- 
ge bzw. des Felgenprofilkorpers erreicht Ferner wird 
die Materialermudung bei der vorgeschlagenen Radfel- 
ge im Hinblick auf die bekannten Radfelgen, insbeson- 
dere aufgrund der Materialverdickung, herabgesetzt. 

Der vorgeschlagene Felgenstutzkorper kann bei der 
Montage der Radfelge am Fahrzeug auf der dem Fahr- 
zeug zugewandten oder der dem Fahrzeug abgewand- 
ten Radfelgenseite angeordnet sein. Aus asthetischen 
Grunden ist eine Anordnung auf der dem Fahrzeug ab- 
gewandten Radfelgenseite vorteilhaft 

Durch eine gleichmaBige Verteilung der Gewinde- 
bohrungen in der Materialverdickung und entsprechend 
gleichmaQiger Verteilung der Offnungen des Felgen- 
stutzkorpers werden Unwuchten in der Radfelge ver- 
mieden. 

Urn eine sichere und feste Verbindung des Felgen- 
stutzkorpers mit dem Felgenprofilkorper zu erreichen, 
ist ein, im zur Radachse parallelen Querschnitt gesehen, 
auskragendes Ansatzstuck am Felgenstutzkorper vor- 
gesehen, welches unterhalb der Offnungen angeordnet 
und am Felgenstutzkorper ringformig ausgebildet ist. 

Eine moglichst groBe Anlageflache zwischen dem 
Felgenstutzkorper und dem Felgenprofilkorper wird 
dadurch erreicht, daB das Ansatzstuck im montierten 
Zustand des FelgenstutzkCrpers einerseits am Felgen- 
profilkorper anliegt und andererseits diesen in Richtung 
der zur Radachse senkrechten Mittelebene untergreift, 
um so eine Art Stutzring fur den Felgenprofilkorper zu 
bilden. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltungsform der vorliegen- 
den Erfindung wird anhand der einzigen Figur erlautert 

Dargestellt ist ein zur Radachse paralleler Quer- 
schnitt durch einen oberen Bereich einer Radfelge 6. Die 
Radfelge 6 besteht aus einem Felgenprofilkorper 1 und 
einem Felgenstutzkorper 3, die iiber Gewindeschrauben 
5 miteinander verbunden sind. 

Der Felgenprofilkorper 1 weist ein reifenseitiges Fel- 
genprofil 12 sowie ein innenseitiges Felgenprofil 7 auf. 
Ein nicht dargestellter Reifen ware somit in der Figur 
oberhalb des Felgenprofilkorpers 1 angeordnet. 

Der Felgenprofilkorper 1 ist in dem dargestellten 
Querschnitt stufenformig ausgebildet, wobei der der 
Radachse am nachsten zugewandte Mittelstegbereich 
als Felgenbett 9 bezeichnet wird. Im AbschluBbereich 
des Felgenbettes 9 ist eine Materialverdickung 8 vorge- 
sehen. Die Materialverdickung 8 ist iiber den gesamten 
kreisformigen Umfang der Radfelge am Felgenprofil- 
korper 1 bzw. am Felgenbett 9 angeordnet, so daB die 
Materialverdickung um die Radachse herum ringformig 
ausgebildet ist. Aus dem dargestellten Querschnitt ist 
ersichtlich, daB sich die Materialverdickung 8 von der 
zur Radachse senkrechten Mittelebene des Felgenpro- 



filkorpers 1 bis zum AbschluB des Felgenbetts 9 er- 
streckt Die Mittelebene ist dabei in der zur Radachse 
senkrecht verlaufenden Symmetrieachse des Felgen- 
profilkorpers 1 angeordnet. 
5 In der ringformigen Materialverdickung 8 sind Ge- 
windebohrungen 2 vorgesehen, die vorzugsweise 
gleichmaBig verteilt d.h. mit gleichem Abstand zueinan- 
der angeordnet sind. Die Gewindebohrungen 2 dienen 
zur Aufnahme des Gewindebolzens 5, der den Felgen- 

io sttitzkorper 3 fest mit dem Felgenprofilkorper 1 verbin- 
det Dazu sind iiber den auBeren Umfang des Felgen- 
stutzkorpers 3 verteilt Offnungen 4 vorgesehen, durch 
die der Gewindebolzen 5 greift Die Verteilung der Off- 
nungen 4 entspricht dabei der Verteilung der Gewinde- 

15 bohrungen 2 der Materialverdickung 8. 

Als Zentrierhilfe beim Einbau und vor allem als eine 
Art Stutzring fur den Felgenprofilkorper 1 ist am Fel- 
genstutzkorper 3 ein Ansatzstuck 1 1 vorgesehen. Das 
Ansatzstuck 11 kragt dabei im dargestellten Querschnitt 

20 aus dem Felgenstutzkorper 3 aus und ist unterhalb der 
Offnungen 4, d. h. unterhalb in Richtung auf die Radach- 
se, vorgesehen. In einem Querschnitt senkrecht zur 
Radachse stellt sich das Ansatzstuck 11 als durchgehen- 
der, ringformiger Korper dar. Im montierten Zustand 

25 untergreift das Ansatzstuck 1 1 die Materialverdickung 8 
und stellt somit einen guten Halt fur den Felgenprofil- 
korper t dar, da das Ansatzstuck 1 1 und der entspre- 
chende Bereich des innenseitigen Felgenprofils 7 der 
Materialverdickung 8 dicht aneinander liegen. 

30 Die Stabilitat der Radfelge wird auch dadurch ge- 
wahrleistet, daB die Gewindebohrungen 2 parallel zur 
Radachse ausgebildet sind. 

Eine sichere Anlage zwischen dem Felgenstiitzkdrper 
3 und dem Felgenprofilkorper 1 ergibt sich auch da- 

35 durch, daB die AbschluBflache 10 der Materiatverdik- 
kung 8, die die Gewindebohrungen 2 aufweist, in Rad- 
achsenrichtung gesehen, in einer Ebene angeordnet ist, 
die senkrecht zur Radachse verlauft. Die AbschluBfla- 
che 10, die der Anlage des Felgenstutzkorpers 3 dient, 

40 bildet somit, in Radachsenrichtung gesehen, einen kreis- 
formigen Ring. Entsprechend eben ausgebildet ist die 
der AbschluBflache 10 gegenuberliegende Anlageflache 
des Felgenstutzkorpers 3, so daB sich durch das feste 
Anziehen der Gewindeschrauben 5 und die Ausgestal- 

45 tung der AbschluBflache 10 der Materialverdickung 8 
bzw. der Anlageflache des Stutzkorpers 3 eine dichte 
und feste Verbindung ergibt 

Das Ansatzstuck 11 des Felgenstutzkorpers 3 ist in 
Richtung auf sein freies Ende gesehen konisch ausgebil- 

50 det, in dem die zur Radachse weisende untere Ringfla- 
che, im zur Radachse parallelen Querschnitt gesehen, 
schrag verlauft Der Felgenstutzkorper 3 ist aus Stabili- 
tats- und/oder asthetischen Gesichtspunkten in Rich- 
tung zur Radachse sich verdickend ausgebildet Die 

55 Querschnittsbreite des Felgenstutzkorpers ist somit im 
Bereich des Ansatzstuckes 1 1, d. h. im Bereich des auBe- 
ren Umfangs.geringer als im Bereich der Radachse. 
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Patentanspriiche 

1. Radfelge, insbesondere fur Autorader, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Radfelge (6) zweisttickig 
aus einem den Reifen aufnehmenden, ringformigen 
Felgenprofilkorper (1) und einem scheibenformi- 
gen Felgenstutzkorper (3) besteht und der Felgen- 
profilkorper (1) im Bereich des innenseitigen, der 
Radachse zugewandten Felgenprofils (7) eine ring- 
fdrmige Materialverdickung (8) mit zur Radachse 
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paralleien Gewjndebohrungen (2) sowie der Fel- 
genstiitzkorper (3) im Bereich seines auBeren Urn- 
fangs entsprechend angeordnete Offnungen (4) auf- 
weisen, wobei der Felgenstutzkorper (3) iiber die 
Offnungen (4) mit Hilfe von in die Gewindebohrun- 5 
gen (2) eingeschraubten Gewindeschrauben (5) fest 
mitdem Felgenprofilk6rper(l)verbunden ist 

2. Radfelge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Felgenprofilkorper (1), im zur Radach- 

se paralleien Querschnitt gesehen, stufenformig 10 
ausgebildet ist, wobei die Materialverdickung (8) im 
der Radachse am nachsten zugewandten Mittel- 
stegbereich, dem sogenannten Felgenbett (9), des 
innenseitigen Felgenprofils (7) angeordnet ist 

3. Radfelge nach Anspruch 1 und/oder 2, dadurch 15 
gekennzeichnet, daB die Materialverdickung (8), im 
zur Radachse paralleien Querschnitt gesehen, im 
AbschluBbereich des Felgenbettes (9) angeordnet 
ist. 

4. Radfelge nach einem oder mehreren der Anspru- 20 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB sich die 
Materialverdickung (8), im zur Radachse paralleien 
Querschnitt gesehen, von der zur Radachse senk- 
rechten Mittelebene des Fe1genprofiIkorpers(l)bis 
zum AbschluB des Felgenbettes (9) erstreckt 25 

5. Radfelge nach einem oder mehreren der Anspru- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Ge- 
windebohrungen (2) in der ringformigen Material- 
verdickung (8) gleichmaBig verteilt angeordnet 
sind. 30 

6. Radfelge nach einem oder mehreren der Anspru- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Ab- 
schluBflache (10) der Materialverdickung (8), die 
die Gewindebohrungen (2) aufweist, in Radachsen- 
richtung gesehen, einen kreisfdrmigen Ring bildet 35 
und in einer Ebene angeordnet ist, die senkrecht 
zur Radachse verlauft. 

7. Radfelge nach einem oder mehreren der Anspru- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Fel- 
genkorper (3) ein, im zur Radachse paralleien 40 
Querschnitt gesehen, auskragendes Ansatzteil (11) 
aufweist, welches, in Richtung zur Radachse, unter- 
halb der Offnungen (4) angeordnet und am Felgen- 
stiitzkorper (3) ringfdrmig ausgebildet ist. 

8. Radfelge nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 45 
net, daB das Ansatzstuck (11) im montierten Zu- 
stand des Felgenstutzkdrpers (3) am Felgenprofil- 
korper (1) an dem der Radachse zugewandten, in- 
nenseitigen Bereich bzw. innenseitigen Felgenpro- 

fil (7) der Materialverdickung (8) anliegt und diesen, 50 
in Richtung der zur Radachse senkrechten Mittel- 
ebene gesehea untergreift, um eine Art Stutzring 
fiir den Felgenprofilkorper (l)zu bilden. 



Hierzu I Seite(n) Zeichnungen 55 



60 



65 



BNSDOCID: <DE. 



_4033341A1_I_> 



V 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 Nummer: " DE 40 33 341 At 

Int. CI. 5 : B60B 3/04 

Offenlegungstag: 8. Mai 1991 




<DE_ 4033341A1 I > 



108019/438 



